Ratarenkaan repeamat

Yleisimmat repeamat ja niiden syyt

Tassa oppaassa olen kaynyt lapi joitakin renkaiden repeaméa-tyyppeja lapi, joita voit
odottaa nékevasi varikolla. Aikomukseni on auttaa ymmartamaan renkaiden kulumia, jotta
voisit toimia oikein korjataksesi tilanteen.

Tama on yksinkertaistettu ohjeistus, joten etenkin jousituksesta riippuvainen kuluminen ei
ole aina niin mustavalkoista ja tAma opas ei voi antaa lopullista vastausta ongelmaan.

Kylmarepedma

Syy — Kylmarepeama aiheutuu renkaan ylipaineesta. Kun
rengas on ylipaineessa, kontaktipinta radan pintaan on liian
pieni, joten lamp6 ei padse leviamaan renkaan runkoon.
Taman takia rengas ei pdase toiminta-alueelleen ja pinta
ylikuumenee ja repeytyy.

Oireet — Repedméa on melko syva, lahes runkoon asti ja on
noin peukalonkynnen levyinen. Jos pystyt repia kynnella
palasia repeamasté, se mité ilmeisimmin on kylmarepeama.

Kuumarepeama

Syy — Kuumarepeama syntyy renkaan alipaineesta.
Renkaan kontaktipinta rataan on liian suuri, mik&a
tarkoittaa renkaan ylikuumenemista. Kun koko rengas
kuumenee liikaa, pinta ylikuumenee ja sulaa nopeasti ja
irtoaa keskipakovoiman takia.

Ensi nakemalta tama vaikuttaisi samankaltaiselta kuin
kylmarepeama, mutta koko rengas lampenee pelkastaan
pinnan sijaan. Tassa kuitenkin pinta irtoaa helpommin
kuin kylmarepeamassa, koska kuumarepeama ei ole niin

SyVa.

Oireet — Kuten mainittin, kuumarepedmassa koko
rengas on ylikuumentunut. Repeama on leveampi ja matalampi kuin kylmarepeamassa. Sinun ei
tulisi pysty repia kynnella isoja palasia pinnasta irti. Saatat huomata myds, etta repeamat tulevat
kaaren muotoisina keskelle pain rengasta keskipakovoiman takia.



Alustasta johtuva kuluminen

Kun puhutaan alustasta ja siita miten vaarat sdadot vaikuttavat
kulumiseen, voi olla vaikea selittdd mitéa oireet milloinkin tarkoittavat.
Tietyt repeamat eivat tarkoita, ettd ne olisivat aina tietyn alustan
komponentin aikaansaamia. Alla kuitenkin hahmotellaan muutamia
asioita, joista voit paatella liittyykd ongelmasi jousitukseen.

Jos takapdan jousituksen ja iskunvaimennuksen = saadot
(paluuvaimennus, menovaimennus, painuma tai jousivakio) ovat
saadetty vaarin alueelle, jossa renkaan tulee toimia osana
vaimennusta, tulet valitttmasti ndkemaan epanormaalia kulumista tai
repeilya. Rengasta ei ole suunniteltu tallaiseen kayttoon.

Maallikon silmaan alustasta johtuvat repeamat usein tulkitaan vaaran
rengaspaineen ongelmaksi. Seuraavaksi muutamia huomionarvoisia
kysymyksia, joita kannattaa kayda lapi.

Tiedatkd mika jousi sinulla on? — Liian kovalla tai 16ysalla jousella
renkaan runko voi joutua suurelle rasitukselle, koska se joutuu
toimimaan merkittdvana osana alustaa.

Onko vaurioitunut alue tasainen leveydeltdan? — Mikali repeaméan
muoto ei ole tasainen renkaan ympari, on tama yleensa selva merkki
alustan ongelmasta. Yleensa paluuvaimennus ei ole oikeassa
saadossa. Tasta kuva oikealla.

Onko repedma renkaan ympéari? — Jos on, se voi kertoa vaarasta rengaspaineesta tai
geometriasta. Jos ei, eli siina on osittain siistimpi pinta ja osittain vaurioituneempi, tAma on merkki
ettd alustasdadot ovat metsdssd, todennakodisimmin meno- tai paluuvaimennus, tai naiden
yhdistelma.

Onko kuvion reuna noussut? — Jos kuvion etu- tai takareunassa on
"hyppyri”, tdamé& on vahva seuraus paluuvaimennuksen virhesdadosta.
Yleensd, jos hyppyri on etureunassa, saatd on liian hitaalla, jos
takareunassa saato on liilan nopealla.

Naita kysymyksia lapikaymalla tulisi maarittaa onko kuluma alustasta
johtuva.




Geometriasta johtuva kuluminen

Ei tarpeeksi painoa edessa

Syy — Tamantyyppinen kuluma ei ole yhta yleinen
kuin muut. Tama syntyy vaarasta geometriasta,
joka vaikuttaa eturenkaaseen. Kuvassa nakyvassa
renkaassa ei ole ollut tarpeeksi painoa paalla, jotta
se saavuttaisi toimintalampétilan.

Tama tarkoittaa kaytannotssad heikkoa pitoa ja
kitkaa ja tAman seurauksena eturengas raahautuu,
sen sijaan ettd ohjautuisi. Tama aiheuttaa pinnan
nopeaa lampiamista ja siten repedman.

Oireet — Repeamassa etupaalla ei ole tarpeeksi painoa ja se nakyy laajalla alueella renkaan
profiilin viimeisella kolmanneksella.

Liikaa painoa edessa

Syy — Niin kuin ylla olevasta voidaan paatella, toinen tapaus on liiallinen paino eturenkaalla. Talléin
eturengas puskee ulos kaarteen loppuvaiheessa.

Liian painon lisdksi etup&én alusta voi olla |16ysa vaaran geometrian yhteydessa.

Oireet — Renkaassa ndkyy paljon ohuempi kaistale repedm&a kuin kuumarevennessa
takarenkaassa. Repeama nakyy noin 5-10mm leveédna puolessa vdlissa renkaan keskikohtaa ja
reunaa. Jos jalki ei ole tarkasti koko renkaan ympari, se liittynee geometriaan, ei paineeseen.

Mita renkaasta halutaan nahda?

Kuvassa oikealla naet miltd renkaan tulee
nayttaa.

Tallainen kuvio ei valttamatta tarkoita, ettd se
olisi optimi pidon kannalta, mutta rengas tulee
kestamdan parhaiten ja  sopii  siten
harrastelijalle. Kisakuskit saattavat kayttaa eri
saatdjad maksimaalisen pidon saavuttaakseen,
luonnollisesti kestoian kustannuksella.




Loppusanat

Ratarenkaat ovat kalliita ja usein suurin kustannusera harrastelijalle. Sinun tulisi pystya
nailla neuvoilla paremmin tunnistamaan ongelma ja korjaamaan ne ennen kuin renkaista
tulee roskistavaraa.

Huomattava kuitenkin on, etta monesti kyseessa on asioiden summa ja tama ohje on vain
yksinkertaistettu lapikaynti. Olosuhteet, ajotapa, rengaspaineet, alusta ja tietysti rata, jolla
ajetaan, vaikuttavat kokonaisuutena, mutta ndilla ohjeilla pystyt kartoittaa oikean suunnan.

alkuperainen teksti: http://biketrackdayshub.com/motorcycle-tyre-wear-quide/

mukailtu k&&nnds: wbaum / mprata.fi



